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The system consists of a central station with a dedicated computer which 
acquires data relating to traffic congestion, weather, and other 
conditions for a geographic region. The data is transmitted to portable 
apparatus located on-board vehicles which contains its own computer to 
process the information received. The central station is equipped to 
receive distress signals transmitted from the mobile units, to establish 
their location, and to conduct two-way communication with then.. 

An LCD screen on the on-board unit displays map information provide-i 
from optical discs, over which optimum route plans together wdth received 
traffic information can be superimposed. Transmission- of emergency signals 
by the mobile unit can be manually actuated or triggered by release of an 
air bag, or by sudden detected tension in the seat belts. 

ADVANTAGE - CD maps more versatile than hard copy versions. Simply 
operated portable unit not requiring external power supply, easily 

-'" installed in any vehicle. 
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(54) Systeme de navigation et de securite, en temps reel, utilisant des cartes geographiques/routieres et plans de 
villes enregistrees sur disquettes optiques. 



(57) Systeme de navigation et de securite, en temps reel, 
compose d'une station emettrice/receptrice disposant d'un 
ordinateur relie au reseau de telecommunications mobiles, 
capable d'emettre des informations temporaires (encom- 
brements de trafic routier, etat des routes etc..) vers un ap- 
pareil portable et adaptable sur tout vehicule, disposant 
d'un mini-ordinateur specialise capable de traiter Ies infor- 
mations recues, de Ies superposer, sous forme de signes 
facilement reconnaisables, sur Ies cartes/plans lus sur dis- 
quette optique et de visual iser I'ensemble sur ecran a cris- 
taux liquides tout en indiquant avec des couleurs distinctes 
I'rtineraire optimum a adopter, suite a une simple demande 
formulee sur un clavier specialise en precisant uniquement 
le point de depart et d'arrivee. 

L'appareil portable peut egalement envoyer, en cas de 
detresse, vers la station emettrice/receptrice sa localisation 
et etablir automatiquement une liaison telephonique avec 
cette demiere par Pintermediaire d'une ligne de secours re- 
servee sur le reseau des telecommunications mobiles. Le 
signal de localisation et I'etablissement automatique de la 
liaison telephonique sont actionnes soit manuellement, sort 
par commande vocale, soit automatiquement par le decten- 
chement du systeme Air-Bag et/ou par un exces de tension 
mesure sur Ies ceintures de securite par un systeme dyna- 
mometrique. , 
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Description 

La presente invention concerne un syst&me de navigation et de 
security en temps reel, utilisant des cartes geographiques/ 
routieres et plans de villes enregistres sur disquettes 
optiques. Le systeme comporte: 

5 a: Une station emettrice/receptrice (basee dans les postes 

de Gendarmerie par exemple) disposant d'un prdinateur muni 
.d'un logiciel specialist pour la saisie et la mise en forme 
des informations du type temporaire concernant une z6ne 
geographique donnSe (points d'encombrement du trafic routier, 

10 etat des routes , conditions meteorologiques et toute autre 
information necessaire) et capable d'emettre ces informations 
par l'intermediaire du reseau de telecommunications mobiles 
ou par toute autre voie Hertzienne vers le mini - ordinateur 
d'un appareil portable et autonome, adaptable sur tout 

15 vehicule; elle est egalement capable de recevoir, un signal 
de localisation spatio-temporelle actionne sur 1' appareil 
portable , en cas de detresse, suivi automat iquement et 
immedlatement d'un appel teiephonique depuis ce dernier par 
1 ' intermediaire d'une ou plusieures lignes de secours 

20 specialement r§serv§es sur le reseau de telecommunications 
mobiles ou sur toute autre voie Hertzienne. 



b: Un appareil portable et autonome r adaptable sur tout 
vehicule, capable de recevoir , en temps reel, de la station 
emettrice/receptrice et par l'intermediaire du reseau de 

25 telecommunications mobiles ou par toute autre voie 
Hertzienne, les informations du type temporaire, de les 
enregistrer, les lire, les transformer, par 1 ' intermediaire 
d'un logiciel integre, complement aire a celui de la station 
emettrice/receptrice (afin que les informations Schang<§es 

30 soient compatibles r reconnaissables et traitables) en signes 
specif iques colores, facilement reconnaissables, et les 
superposer aux cartes, plans ou diagrammes lus sur disquette 
optique prgalablement enregistres et ce, tout en respectant 
la precision topologique et la selectivity de l'endroit 

35 geographique, afin de visualiser sur ecran a cristaux 
liquides, a haute definition, le ou les itineraires 
optimums a adopter, caracterises par des couleurs distinctes 
et port ant les signes colores necessaires correspondant aux 
informations temporaires regues a tout moment au cours du 

40 trajet, suite a une simple . demande formul6e sur un clavier 
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specialise, en precisant uniquement le point de depart et 
d'arrivee. 

Cet appareil portable est egalement pourvu d'un systeme 
d' emission vers la station emettrice/r^ceptrice, par le 
5 reseau de telecommunications mobiles , ou par toute autre voie 
Hertzienne, d'un signal de localisation en cas de detresse 
contenant les coordonnees spatio-temporelles de 1' appareil, 
accompagne par 1 ' etablissement automatique et immediat d'une 
liaison telephonique avec la station 6mettrice/r6ceptrice, 

10 sur une ligne de secours r§serv6e du reseau de 
telecommunications mobiles. Le signal de localisation 
spatio-temporelle. ainsi que 1' etablissement de la liaison 
telephonique avec la station 6mettrice/r6ceptrice sont 
actionnes soit manuellement au moyen d'une touche de clavier, 

15 verrouillee en temps normal, soit par une commande vocale, 
soit par le declenchement automatique, en cas de choc 
violent, du systeme Air-Bag et/ou par un exces de la tension 
des ceintures de securite mesure par un systeme 
dynamometrique ; 1' appareil portable est reli6 en paraliele 

20 avec le circuit de declenchement de 1 'Air-Bag et/ou du 
systeme dynamometrique au niveau des ceintures de 
securite; ces connexions sont aussi possibles sur un 
telephone-voiture a±in d'obtenir les memes resultats. Le 
compteur kilometrique du v£hicule est aussi relie en 

25 parallele a 1' appareil portable et par consequent, lors d'une 
detresse, la localisation spatiale est determinee par le 
logiciel integre en se basant sur le kilometrage mesure, h. 
partir du point de depart valide; la localisation temporelle 
est effectuee & l'aide d'une horloge interne de 1' appareil. 

30 Actuellement, la navigation est effectuee & partir de cartes, 
guides et plans reproduits sur papier, depliables et 
encombrants, dont la haute densite surfacique d ' informations 
ne permet pas une localisation visuelle facile et rapide de 
l'endroit recherche et/ou du trajet.a adopter. 

35 Le besoin de plus en plus croissant de cartes, guides ou 
plans et leur renouvellement entraine un gaspillage 
gigantesque de papier, done une destruction a large echelle 
des for§ts et impose la necessite d'une Industrie 
correspondante de recyclage. 
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D ' autre part, les informations contenues dans les cartes, 
guides et plans sont statiques done incapables de fournir un 
itineraire optimum en termes de distances, cofit, 
encombrements, conditions meteorologiques locales, 1 ' Stat des 
5 routes et autres. 

Par ailleurs, il n'existe pas actuellement un moyen efficace 
et direct d'appel de detresse et de localisation en cas 
d' accident dans les endroits dSsertiques et surtout lorsque 
les passagers sont blesses et incapables de f aire le moindre 
10 geste. 

L' invention decrite ci-dessous permet de remSdier a 
1' ensemble des inconvenients cites plus haut. Le systeme 
suivant 1' invention est caracterise selon la figure 1 en ce 
que l'appareil portable comporte un systeme d' acquisition 

15 (1) de 1 'information, un systeme d' Emission (2) de signaux de 
detresse et d'etablissement de contact teiephonique, une 
unite centrale (3), les pSriph§riques (4) et une antenne 
eiectromagnetique (5); la station emettrice/rSceptrice 
comporte un appareil d' emission (6) et un dispositif de 

20 reception Hertzienne (7), 

Le systeme d' acquisition (1) , de l'appareil portable, 
comporte un systeme electronique (8) effectuant une operation 
de demodulation, un amplificateur de reception (9) et des 
circuits (10) fonctionnant en recepteurs pour le traitement 
25 des signaux provenant du reseau de telecommunications 
mobiles, ou de toute autre vole Hertzienne , ainsi qu'un 
recepteur electro-acoustique (11). 

Le systeme d' emission (2) de l'appareil portable utilise un 
modulateur (12) permettant le codage des signaux de detresse 

30 deiivres par le generatexir (13), un amplificateur d' emission 
(14), des circuits (15) f onctionnants en emetteurs sur les 
frequences porteuses de transmissions Hertziennes du reseau 
de telecommunications mobiles ou autre. Le systfeme comporte 
egalement un transducteur eiectroacoustique (16) relie au 

35 modulateur (12) et a un circuit d 'interface (17) coramuniquant 
avec des circuits de traitement de la parole (18) capables de 
transformer 1' emission vocale de chiffres et mots cles 
reserves en signaux codes et identifies. 
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La localisation temporelle est effective a partir d'une 
horloge (19) constituant avec le generateur des signaux de 
detresse (13), le circuit (20) de localisation spatio - 
temporelle relie au compteur kiloinetrique (21) du vehicule et 
5 an circuit (22) de declenchement automatique du syst£me 
Air-Bag et/ou au systeme de mesure dynamometrique de tension 
sur les ceintures de securite. 

Les systemes d' acquisition (1) et d' emission (2) de 
l'ordinateur portable sont relics a une antenne C 5 ) 
10 d' emission - reception pour telecommunications mobiles ou 
pour toute autre voie Hertzienne. 

L' unite centrale (3) est constitutee d'une memoire RAM (23), 
une memoire & lecture seule ROM (24), un moniteur (25), un 
editeur (26), un logiciel (27) de traitement des informations 
15 temporaires d' optimisation et de reconstitution du trajet 
ainsi que de localisation, compiementaire a celui (49) de la 
station emettrice/receptrice, un ou plusieurs micro - 
processeurs (28) ainsi qu' un ensemble de ports (29). 

Les peripheriques ( 4 ) sont constitues d ' un clavier 
20 specialise (30), un lecteur (31) des disquettes optiques, une 
memoire eventuelle de masse (32), et des circuits de gestion 
(33) de 1'ecran (34) a cristaux liquides. 

Le moniteur (25) a entre autres pour t&ches: la verification 
du bon etat des systemes composant l'appareil precedemment 
25 decrit, la gestion des etapes successives necessaires a la 
reception des informations et a 1' emission des signaux: de 
detresse. L' editeur (26) permet la lecture de la carte ou 
plan enregistre sur la disquette optique et/ou sa 
manipulation* 

30 Le logiciel (27) contenu dans 1 'unite centrale est un 
logiciel d' optimisation et de reconstitution du trajet 
optimum, tenant cbmpte de 1' ensemble des informations 
temporaires concernant le trajet en question ainsi que des 
donnees geographiques et routines lues sur la disquette 

35 optique. II transforme aussi les informations temporaires en 
signes colores et les superpose sur la carte visualisee sur 
ecran (34), a cristaux liquides couleurs, tout en indiquant 
le trajet optimum avec des couleurs distinctes. II determine 
egalement la localisation spatiale a partir du point de 

40 depart valide et des donnees du compteur kilometrique . 
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Le clavier (30), comme l'illustre la figure 2, de preference 
a touches a ef f leurement comporte: 1' alphabet (35) de la 
langue du pays dans lequel l'appareil est operationnel, les 
chiffres arabes (36),, les touches de ponctuation (37) et une 
5 touche de mise sous tension ON/OFF (38) coupiee a une diode 
Electroluminescent e . Une touche "Depart" (39) permettant la 
saisie du lieu exact de depart, une touche "ArrivSe" (40) 
permettant la saisie du lieu exact d'arriv#e, une touche 
large de "validation" (41) permettant 1' execution de la 

10 commande demandee, une touche "annulation" (42) permettant 
1' annulation de la commande demandee, une touche 
"information" (43) permettant de visualiser sur l'ecran les 
informations nficessaires pour un lieu donne (numeros de 
telephone et adresses des services d'urgences, postes de 

15 police, d^panneurs. . -etc) et une touche (44) demission d'un 
signal de detresse, verrouillee en temps normal, bien 
distincte et placSe loin des autres touches. 

Le clavier (30) et l'editeur (26) specialise peuvent etre 
utilises conjointement pour la composition des lieux: point 
20 de depart, point d'arrivee, qui seront aussi affiches sur 
l'ecran (34) et la commande sera executee/annuiee apres 
validation/annulation; le result at sera automat iquement 
visualise sur l'ecran (34). 

L'appareil portable peut servir en tous lieux tout en etant 
25 desolidarise du vehicule; pour cela, outre line alimentation 
secteur (45) une alimentation autonome a base d'accumulateur 
(46) est prevue. 

La station emettrice/receptrice, egalement illustree 
sur la figure 1 comprend: un appareil d'emission (6) 

30 compose d'un ordinateur (47) muni d'un lecteur (48) 
- capable de lire des disquettes optiques ou magnet iques 
contenant le logiciel (49), compiementaire a celui (27) 
integre dans l'appareil portable, permettant la saisie 
des informations temporaires geographiques , routiferes 

35 et autres et de les communiquer Sl un dispositif (50) 
specialise dans le traitement et 1' emission sur le r§seau de 
telecommunications mobiles ou toute autre voie Hertzienne par 
1'intermediaire d'une antenne eiectromagnetique (51) 
adequate; 
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la station emettrice/receptrice comprend egalement nn 
transducteur electro-acoustique (52) reli§ au dispositif 
(50) pour la communication t616phonique avec l'appareil 
portable en cas d'urgence et un dispositif (7) de reception 
du signal cod§ de detresse contenant les informations 
spatio-temporelles de localisation, relie a l'antenne 
electromagnetique (51). 



2700047 

Revendications 

1) Systeme de navigation et de securite, en temps reel, 
utilisant des cartes geographiques/routieres et plans de 
villes enregistres sur disquettes optiques et comportant, 

a: une station emettrice/receptrice. equipee d'un ordinateur 
5 muni d'un logiciel specialise de saisie et de traitement 
d' informations (points d ' encombrement , ^tat des routes, 
conditions meteorologiques et autres, concernant une ou 
plusieures z6nes geographigues) , relie au reseau des 
telecommunications mobiles, ou a toute autre voie Hertzienne, 

10 pour les transmettre a un appareil portable et adaptable 
sur tout vehicule, iquipee egalement d'un systeme capable de 
recevoir un signal code de detresse, en provenance de 
1' appareil portable, contenant les coordonnees spatio - 
temporelles pour sa localisation, ainsi qu'un appel 

15 telephonique depuis ce dernier, automatique et immediat, par 
l'intermediaire d'une ou plusieures lignes de secours 
reservees sur le reseau de telecommunications mobiles. 

b: un appareil portable et autonome, fonctionnant sur pile 
et/ou secteur, adaptable sur tout vehicule, relie au compteur 

20 kilometrique et au circuit de declenchement automatique du 
systeme Air-Bag ou/et au systeme de mesure dynamometrique de 
la tension des ceintures de security, capable de recevoir des 
informations, en temps reel, en provenance de la station 
emettrice/rficeptrice, par l'intermediaire du reseau de 

25 telecommunications mobiles ou par toute autre voie 
Hertzienne, de les enregistrer, les lire, leur attribuer 
selectivement des signes caracteristiques colores distincts, 
par l'intermediaire d'un logiciel integrS specialise et 
complementaire a celui de la station emettrice/receptrice, 

30 afin que les informations echangees soient compatibles, 
reconnaissables et traitables, de les superposer a la carte, 
plan ou diagramme lus sur disquette optique, tout en 
respectant la precision topologique et geograpnique, de 
visualiser 1' ensemble sur ecran a cristaux liquides couleurs 

35 a haute definition, d'optimiser par le m§me logiciel integre, 
en temps reel et a tout moment au cours du trajet, 
l'itineraire a adopter tout en tenant compte de 1' ensemble 
des informations recues de ia station emettrice/receptrice et 
de celles lues sur les cartes/plans/diagrammes enregistres 

40 sur la disquette optique, suite a une simple demande composee 
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sur un clavier specialist en prScisant uniquement les points 
de depart et d'arrivee; disposant egaleraent d'un systeme 
d'emission vers la station emettrice/receptrice par la voie 
du reseau des telecommunications mobiles ou par toute autre 
5 voie Hertzienne, d'un signal de localisation en cas de 
detresse, contenant ses coordonnees spatio-temporelles, 
actionne soit manuellement au moyen d'une touche. de clavier , 
verrouiliee en temps normal, soit par une commande vocale, 
soit par le declenchement automatique du systeme Air-Bag 

10 et/ou par le systeme dynamometrique eontrolant la tension des 
ceintures de security, ainsi que d'un systeme d'etablissement 
de contact teiephonique, immSdiat et automatique, avec la 
station emettrice/receptrice par 1 'intermediaire d'une ou 
plusieures lignes de secours r§serv6es sur le rfiseau des 

15 telecommunications mobiles; les coordonnees spatiales de 
localisation etant determinees par le logiciel integre en se 
basant sur le kilometrage ef fectue a partir du point de 
depart valide et la coordonnee temporelle h. partir de 
l'horloge interne de 1'appareil portable. 

20 2) Systeme de navigation, selon la revendication (1) 

caracterise en ce qu'il comporte un appareil portable et 
autonome fonctionnant sur pile et/ou secteur, adaptable sur 
tout vehicule et facilement desolidarisable, h lecture de 
cartes, plans et diagrammes enregistres sur disquettes 

25 optiques, capable d'optimiser, en termes de donnees lues, par 
un logiciel integre, & tout moment du trajet l'itineraire a 
adopter et de visualiser 1' ensemble, carte, plan ou diagramme 
plus 1 ' itineraire propose distinct ement colore, sur un ecran 
a cristaux liquides. 

30 3) Systeme de navigation en temps reel selon la 

revendication (1) caracterise en ce qu'il comporte; 
a: une station emettrice/receptrice equipee d'un ordinateur 
muni d'un logiciel specialise de saisie et de traitement 
d' informations (points d ' encombrement f etat des routes, 

35 conditions meteorologiques et autres, concernant une ou 
plusieures zones geographiques ) , et relie au r6seau des 
telecommunications mobiles, ou a toute autre voie Hertzienne, 
pour les transmettre & un ordinateur portable et adaptable 
sur tout vehicule, 
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b: un appareil portable et autonome, f onctionnant sur pile 
et/ou secteur, adaptable sur tout vehicule, capable de 
recevoir des inf onaations , en temps reel, en provenance de la 
station emettrice/receptrice, par 1 ' intermediaire du reseau 
5 de telecommunications mobiles ou par toute autre voie 
Hertzienne, de les enregistrer, les lire, leur attribuer 
s61ectivement des signes caracteristiques colores distincts, 
par 1' intermediaire d'un logiciel integre , specialise et 
compiementaire a celui de la station emettrice/r6ceptrice, 

10 af in que les informations echangees soient compatibles , 
reconnaissables et traitables, de les superposer a la carte, 
plan ou diagramme lus sur disquette optique, tout en 
respectant la precision topologique et ggographique , de 
visualiser 1' ensemble sur ecran a cristaux liquides couleurs 

15 h haute definition, d'optimiser par le meme logiciel integre, 
en temps reel et a tout moment au cours du trajet, 
l'itineraire i adopter tout en tenant compte de 1' ensemble 
des informations regues de la station emettrice/receptrice et 
de celles lues sur les cartes/plans/diagrammes enregistres 

20 sur la disquette optique, suite a une simple demande composee 
sur un clavier specialise en precisant uniquement les points 
de depart et d ' arrive e . 

4) Systeme de securite selon la revendication (1) 
caracterise en ce qu'il comporte une station emettrice/ 

25 receptrice reliee au reseau de telecommunications mobiles ou 
a toute autre voie Hertzienne, et un systeme de 
teiephone-voiture ou un appareil adaptable sur tout vehicule, 
relie aux circuits du systeme automat ique de declencheraent 
d 'Air-bag et/ou & un systeme dynamometrique contrdlant la 

30 tension des ceintures de securite et capable d'etablir une 
communication Hertzienne avec la station emettrice/receptrice 
par 1' intermediaire d'une ou plusieures lignes de secours 
reservees sur le reseau de telecommunications mobiles, ou 
sur toute autre voie Hertzienne, soit manuellement au moyen 

35 d'une touche, soit par commande vocale, soit automatiquement 
par le declenchement du systeme Air-Bag et/ou par un exc£s de 
tension me sure par un systeme dynamometrique au niveau des 
ceintures de securite. 
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5) Systeme de navigation et de s£curite selon la 
revendication (1) comportant un appareil portable et 
adaptable sur tout vehicule caracterise en ce qu'il comporte 
un systeme d ' acquisition (1) de 1' information, un syst&me 
5 d 'emission (2), un ensemble de p£riph£riques (4), une antenne 
£lectromagn6tique (5); 1' ensemble etant congu autour d'une 
unite centrale (3) composee d'un espace de m£moire vive RAM 
(23) , des ports de communication (29), d'un . ou plusieurs 
microprocesseurs (28), d'un espace de m&uoire a lecture seule 
10 ROM (24) contenant le moniteur de gestidn (25), l'6diteur 
(26) et le logiciel (27) de traitement des informations, 
regues en provenance de la station 6mettrice/r6ceptrice par 
le r£seau de telecommunications mobiles ou toute autre voie 
Hertzienne, d' optimisation et de reconstitution des trajets. 

15 6) SystSme * de navigation et de securite selon la 

revendication (1) et (5) caracterise en ce que le systfeme 
d ' acquisition (1) de 1' appareil portable et adaptable sur 
tout vehicule comporte un dSmodulateur (8), un amplif icateur 
de reception (9) et des circuits (10) fonctionnant en 

20 r6cepteurs pour le traitement des signaux provenant d'une 
antenne eiectromagnetique (5) et d'un recepteur electro - 
acous tique (11). 

7) Systeme de navigation selon les revendications (1) et 
(5) caracterise en ce que le systeme d' emission (2) de 

25 l'ordinateur portable et adaptable sur tout vehicule comporte 
un mpdulateur de signal ( 12 ) , un g§n6rateur ( 13 ) de signaux 
de detresse, Tin amplif icateur d' Emission (14), des circuits 
(15) fonctionnant en emetteurs sur les frequences porteuses 
des transmissions Hertziennes couples une antenne 

30 d' emission-reception (5), une horloge (15) constituant avec 
le genSrateur (13) des signaux de detresse le circuit de 
localisation (20) possedant une entree (21) reliee au 
compteur kilometricpie du vehicule et une entree (22) reliee 
au circuit de declenchement automatique du systeme Air-Bag 

35 et/ou au systeme de me sure dynamometrique controlant la 
tension sur les ceintures de security, un systeme de 
traitement de la parole (18) reconnaissant 1'ordre vocal 
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donne en chif fres ou mots cles reserves pour la commande du 
generateur (13) des sigiiaux de detresse, communiquant , via un 
circuit d' interface (17) avec un transducteur electro - 
acoustique (16) relie au modulateur (12) egalement. 

5 8) Syst&me de navigation et de s6curit§ selon les 

revendications (1), (3), (5), (6) et (7) caractSrise en ce que 
le syst&me d' acquisition (1) et le syst&me d' emission (2) de 
l'appareil portable et adaptable sui: tout vehicule 
communiquent par 1 ' intermed i a i re d'un bus de donnees avec un 
10 ensemble de p§ripheriques (4) se compbsant d'un clavier (30) , 
d'un lecteur (31), d'une memoire 6ventuelle de masse (32), et 
des circuits de gestion (33) de 1' Scran (34) a cristaux 
liquides - 

9) Systeme de navigation et de s6curit§ selon les 
15 revendications (1), (3) (5) et (8) caracterise en ce que 
l'appareil portable et adaptable sur tout vehicule dispose 
d'un clavier (30) comportant un alphabet (35), les chif fres 
arabes (36), des touches de ponctuation (37), line touche 
ON /OFF (38) couplee &. Tine diode glectroluminescente, une 
20 touche "Depart" (39) permettant la saisie du point de depart, 
une autre touche "Arrivee" (40) permettant la saisie du point 
d' arrivee, une touche "Validation" (41) pour confirmer 
1' execution de la demande, une touche "Annulation" (42) 
permettant 1' annulation de la commande demandee, une touche 
25 "Information" (43) pour les informations utiles en tous lieux 
et une touche (44) d' Emission de signal de detresse et 
d'etablissement automatique et immediat d'une liaison 
tel§phonique avec la station #mettrice/rSceptrice. 

10) Systeme de navigation et de sScurite selon la 
30 revendication (1) comportant une station emettrice/r£ceptrice 
caracterisee en ce qu'elle comporte un appareil d f emission 
(6) compose d'un calculateur (47) auquel est soit int^grS le 
logiciel (49) de saisie des parametres de navigation a 
emettre vers l'appareil portable et de d<§codage des signaux 
35 de detresse en provenance de l'appareil portable, soit lu a 
partir d'un lecteur (48) de disquettes magn^tiques ou 
optiques; un dispositif (50) de traitement et d' emission sur 
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le reseau de telecommunications mobiles ou toute autre voie 
Hertzienne, un dispositif de reception (7) des signaux codfis 
de localisation en cas de detresse et une antenne 
Slectromagnetique (51) d' Emission - reception, ainsi qu'un 
5 transducteur glectro-acoustique (52). 



2700047 















10 c 






3 




clrci 
men 


*o 

4> 
3 


Alr-B 
systc 


3, *— 




cr 


£ 3 


** 

OA C 
*U *> 

~ "u 


lomnti 


E *o 
"2 s 

0) o 


• "1 

C CO u 


c •« 


3 






LU -a 


IS 


CD U 






C 

£ 



CO 

a. 



"5 



to 
u 



JO <g 



10 u 

g-s 



10 *4J 

2 E 

•O 09 

E 

■g £ 

« s 



u o 



2700047 



3Z O 




REPUBLIQUE FRANQAISE 



INSTITUT NATIONAL 
dela 

PROPRIETE INDUSTRIELLE 



RAPPORT DE RECHERCHE 

etabli sur la base des dernier es revendications 
deposees avant le commencement de la recherche 



2700047 

N° tfenregistrement 

FR 9215900 
FA 485008 
Page 1 



Categorie 



DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS 



Citation du document avec indication, en cas de besoin, 
des parties pcrtmentes 



Hevendi cations 
gd& cerates 



de 1* demrnde 
rxariin6e 



IEEE PLANS 92 (USA) 

POSITION LOCATION AND NAVIGATION SYMPOSIUM 

1 JAN. 1992, PAGES 528-533 

ALLAN KIRSON : "ATIS - A MODULAR APPROACH" 

* le document en en tier * 

EP-A-0 501 058 (BY-WORD TECHNOLOGIES INC) 

* le document en entier * 

WO-A-9 003 899 (ROBERT BOSCH GMBH) 

* le document .en entier * 

DE-A-3 805 810 (AMEND ET AL.) 

* colonne 2, ligne 20 - colonne 5, ligne 
33 * 

* colonne 9, ligne 59 - colonne 13, ligne 
39; figures 1-3 * 

EP-A-0 295 984 (G7, S0CIETE ANONYME DITE) 

* revendications * 

WO-A-9 210 808 (MOTOROLA, INC) 

* le document en entier * 

WO-A-8 912 835 (BROWN) 

* abrege * 

IEEE PLANS 88, 

POSITION LOCATION AND NAVIGATION SYMPOSIUM 
ORLANDO (USA) NOV. 29, 1988, PAGES 54-60 
TOM HUNTER AND JAVAD ASHJAEE : 
LAND NAVIGATION AND FLEET MANAGEMENT WITH 
GPS, LORAN, AND DEAD RECKONING SENSORS 

* le document en entier * 

DE-A-2 051 747 (MOTOROLA INC.) 
US-A-4 009 375 (WHITE ET AL.) 

-/~ 



1-10 



1-10 
1,4 
1-3,5-10 



5-10 
1-10 
1-10 
1-10 



DOMAINES techniques 

KECHEKCHES (Int. CI. 5) 



G08G 



Drfe fackCKmef deli rtckmk 

15 SEPTEMBRE 1993 



REEKMANS M.V. 



CATEGORIEDES DOCUMENTS CUES 



X : particulierement pert in e n t i lni seal 

Y : particulierement pertinent eo combinaison avec an 

autre document de la mtaie categoric 
A : pertinent i rencontre d'an moins one revendication 

on arricre-plan technologiinie general 
O : divulgation non-ecrtte 

P : document intercabire 



: thfarie on principe i la base de ('invention 
: document de brevet benefidant d'nne date anterieore 
i la date de depot et qui n'a ete public qtfi cette date 
de depot on qird use date pesterieure. ■ 
: cite dans la demande 
cite poor d/autres raisons 



& : membre de la meme famllle, document correspoDdant 



REPUBLIQUE FRANQAISE 



INSTITUT NATIONAL 
dela 

PROPRIETE INDUSTRIELLE 



RAPPORT DE RECHERCHE 

etabli sur ia base des dernier es r even di cations 
deposees avant le commencement de la recherche 



2700047 

N° d'enregtstrement 
national 

FR 9215900 
FA 485008 
Page 2 



DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS 



Categoric 



Citation du document avec indication, en cas de besom, 
des parties pertmc— tes 



Rrraidications 
concern ees 



de la demand e 
examinee 



US-A-4 041 393 (REED) 



DOMAINES TECHNIQUES 
RECHERCHES (Int. CL5) 



D*e € ackft- mmt dt U rec_nke 

15 SEPTEMBRE 1993 



REEKMANS M.V. 



CATEGORIE DES DOCUMENTS CITES 

X : parti c_ i Tranent pertinent a, loj seal 

Y : parti cnlierement pertinent en combinaison avec nn 

autre document de la is erne categorie 
A : pertinent a Rencontre d'an moins one revendication 

on arri ire-plan technologique general 
O : divulgation non-ecrite 
P : document intercalatre [ 



T : theorle on priadpe i la base de Ilnventien 

E : docuaent de brevet benefldant d'une date anted core 

a la date de depot et <ai _*a *te publie qifi cette date 

de depot on %uA one date posterienre, 
D : cite dans la demande 
L : cite pour d'antres raisons ' 

it : membre de la atae faaiUe, document correspondant 



This Page is Inserted by EFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 
(M FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

« 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCED) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: " 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



